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Der neue BuBgeldkatalog

m (08.10.2021 passierte nach langen Streitereien der

neue Bufigeldkatalog den Bundesrat und erlangt
damit am 09. November Gesetzeskraft. Dann wird
Deutschland sicherlich mit diesem Bufigeldkatalog
nicht zum Vorreiter der Verkehrssicherheit, jedoch ver-
lasst es die hintersten Platze.
Streitpunkt war bis zuletzt der Umgang mit Rasern, ob
sie mit Fahrverboten rechnen miissen oder zunéchst
,nur” mit hoheren Bufigeldern. Leider sind die stren-
geren Regeln fiir Raser entschérft worden, obwohl jetzt
in vielen europdischen Liandern weitaus hohere Strafen
auf Raserei stehen.

Was dndert sich bei Geschwindigkeitsverstofien:

m Bei Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit in
Ortschaften verdoppeln sich die Bufigelder im Regelfall.
AD einer Uberschreitung von mehr als 21 km/h wird ein
Punkt féllig. Erst bei einer Uberschreitung von 26 km/h
im Wiederholungsfall droht 1 Monat Fahrverbot.

Was dndert sich bei Parkverstofien:

Bislang lag das Bufgeld fiir Parkverstofien mitunter im
Bereich von Parkhausgebiihren, je nachdem ob man er-
wischt wurde oder nicht.

B Einfache Parkverstt3e kosten bis zu 55 € (bisher 15 €)

Unerlaubtes Parken auf zu schmalem Radweg.

B Bei Blockierung von Geh- oder Radwegen bis zu 100 €
B Gleiches gilt bei unerlaubtem Halten auf Schutzstrei-
fen oder beim Parken in zweiter Reihe

Schutz vor Abbiegeunfillen

Zum Schutz von Radfahrern und Fufigdngern miissen
Lkw zukiinftig beim Rechtsabbiegen Schrittgeschwin-
digkeit fahren. Verstofie kosten 70 €.

Auto-Poser
Wer unnétigen Larm und Abgase verursacht oder un-

notig Hin- und Her fahrt zahlt bis zu 100 € (bisher 20 €). =>
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Was bedeutet dies fiir Stuttgart?

Schon bisher war Durchsetzung der StVO abhédngig von
der Kontrolldichte sowie von der Hohe der Bufigelder.
Waihrend die Hohe der Bufsgelder zwar noch nicht
Europa-Niveau erreicht, so erreichen sie ein Niveau, das
allmdhlich weh tut. Vorausgesetzt der Bufigeldkatalog
wird auch angewandt und es werden nicht, mit welcher
Begriindung auch immer, , Rabatte” gewéhrt. Die Rad-
gruppe blickt dabei auf einen reichhaltigen Fundus an
Erfahrungen zuriick, wie die Stadtverwaltung das Par-
ken auf Radwegen als niederschwellig betrachtete und
dies erst mit Hilfe des damaligen Bundesverkehrsmini-
steriums abgewendet werden konnte.

Oder das Zuparken von Gehwegen mit Motorrddern,
wo das Ordnungsamt noch im Oktober 2020 erkldrte:
wird aktuell das Parken von Motorradern auf Gehwe-

E-Scooter - (K)ein Problem

2005 wurde in Stuttgart, auch im Gemeinderat, heftig
dariiber debattiert, welches Leihradsystem eingefiihrt
werden soll. Eine zentrale Rolle spielte die Frage, ob die
Fahrrader an festen Haltepunkten abgestellt werden
miissen oder ob der Straffenraum , durch wild abgestell-
te oder weggeworfene Fahrrader verunstaltet” wird.

4 iiim:

Auf dem Gehweg ist noch ein Pldtzchen frei fiir einen illegal abge-
stellten Motorroller. Da passt auch noch ein E-Roller hin. Kinder-
wiégen, Rollatoren, Blinde ???

Mercedesstrafie: Fulweg Radfahrer frei, das heifit, RadfahrerInnen
und Fufigianger werden auf den sehr engen Gehweg gequetscht,
Autofahrer haben 2 Spuren.
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gen toleriert”, obwohl zu diesem Zeitpunkt ein Erlass
des Verkehrsministeriums vorlag, das dieser Praxis der
Stadt widersprach.

Ahnlich verhilt es sich mit der Kontrolldichte. Immer
wieder mussten wir uns anhoren: ,,Mehr [Kontrollen] ist
nicht moéglich” Traurige Beriihmtheit erlangte in dieser
Beziehung die Tiibinger Strale. Hier kapitulierte die
Stadtverwaltung mehr oder weniger vor den Falschpar-
kern und versuchte das Problem durch Fahrradbiigel
und Sitzbanke zu losen. Fortsetzung findet dies aktuell
in Cannstatt in der Seelbergstrafle.

Verbinden wir diese Zeilen mit der Hoffnung, dass,
nachdem sogar der ADAC den neuen Bufigeldkatalog
begriifsit, zukiinftig dessen Rahmen voll ausgeschopft
wird, verbunden mit einer entsprechenden Kontroll-
dichte! H Peter Pipiorke

Nicht zuletzt aus diesem Grund hat sich das System mit
festen Stationen in Stuttgart etabliert.

Wundersamer Weise will davon heute niemand mehr
etwas wissen. Gemeint sind hier nicht etwa die Fahr-
rdder, sondern die E-Roller. Doch bei der Stadt gilt
eisern, E-Roller sind unproblematisch!?

Verdrangung: Die Radabstellpldtze werden von den E-Rollern gut an-
genommen!

Hier stehe ich!
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Dies sind nur vier Beispiele, wie sich ein ungeregeltes
Parken von E-Rollern auswirkt. Die Reihe liefle sich
beliebig fortfiihren. Laut Stuttgarter Zeitung vom 05.
August 2021 sieht die Stadtverwaltung keinen Hand-
lungsbedarf! Noch schlimmer, laut stadtischer Home-
page sollen Verstdfie direkt beim Anbieter gemeldet
werden. Also Fufigdnger, Radfahrer, Eltern mit Kinder-
wagen, Menschen, die auf einen Rollator angewiesen
sind, Blinde: Ruft doch mal an! Aber ja nicht bei der
Stadtverwaltung!

Das kann es doch wirklich nicht sein!!!

Wenn die Politik nebst Stadtverwaltung E-Roller fiir ei-
nen wichtigen Beitrag halten, dann miissen auch die
entsprechenden Voraussetzungen geschaffen werden
und zwar jetzt und nicht irgendwann einmal. Vorausset-
zungen sind ausreichende Radwege und feste Abstell-
stationen fiir Mietroller. Oder um es mit dem Gemein-
derat von 2005 zu sagen: ,Dass Fahrrader [und E-Roller]
an festen Haltepunkten abgestellt werden miissen, da-
mit der Straflenraum nicht ,durch wild abgestellte oder
weggeworfene Fahrrdder [und E-Roller] verunstaltet
wird”.” W Peter Pipiorke

Mindestens 1,5 Meter Sicherheitsabstand
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Nicht wenige RadlerInnen waren hocherfreut, dass die
neue StVO endlich den Sicherheitsabstand zwischen
Rad und Auto regelt.

Doch das ist ein Irrtum! Die 1,5 Meter gelten schon lan-
ge. Nur stand dies nicht in der StVO, sondern so hatten
Gerichte geurteilt, was damit auch verbindlich war. So
ist es nattirlich besser, dass es in der StVO nochmals
ausdriicklich reingeschrieben wurde. Damit gab es eine
erfreuliche Diskussion iiber das Thema.

Manchen AutofahrerInnen dammerte es gar erstmals,
dass dadurch an manchen Stellen ein Uberholen nicht
moglich ist. Gefiihlt, meine ich, dass auch eine Verbesse-
rung bemerkbar ist.

Mehr Abstand

Mehr Sicherheit

Es gibt zwar immer noch Menschen, fiir die es unvor-
stellbar ist, hinter einem Fahrrad her zu fahren, aber es
bessert sich.

In diesem Zusammenhang ist auch eine lobenswerte
Aktion der Stadtverwaltung zu erwdhnen. Mit Bannern,
Aufklebern, Anzeigen, Warnwesten usw. wurde fiir den
Sicherheitsabstand geworben, so dass er ins Bewusst-
sein geriickt wurde. Danke! Viele haben 16blicherweise
bei dieser Kampagne mitgemacht, da ist allenfalls inter-
essant, wer nicht mitgemacht hat© !

Uns freut es allemal, da sich die Radgruppe schon vor
der Aufnahme in die StVO fiir eine solche Kampagne
ausgesprochen hatte.



Wie wichtig diese Aktion der Stadtverwaltung ist, zeigt
ein kiirzlicher Vorfall in Stuttgart Kaltental:

Eine Autofahrerin, die sich vorstellte ,Ich bin von der
Polizei”, iiberholte einen Radfahrer mit einem Abstand
von 17,0 cm (gemessen mit einem OpenBikeSensor).
Schockierend bei dieser Sache ist die Meinung der her-
beigerufenen Polizei, die in dem 17-cm-Abstand keine
Gefdahrdung des Radlers sah!

Die Autofahrerin (,,Ich bin von der Polizei”), die angab,
die 1,5-m-Regel zu kennen, rechtfertigte sich mit dem
Argument: Wie soll sie den Abstand einhalten, wenn
dies baulich nicht moglich ist?

Vielleicht wére der Vorschlag der Radgruppe, dass sich
die Polizei in Stuttgart an der Kampagne der Polizei
NRW beteiligt (Siehe Kettenblatt Dezember 2018) fiir
die Dame (,,Ich bin von der Polizei”), wie auch fiir die
Streifenpolizisten hilfreich gewesen.

Leider kam damals vom Pressesprecher — Stabsstelle
Offentlichkeitsarbeit — die vielsagende Antwort: ,Die
mit Threr Mail verbundenen Anregungen lassen wir in
unserem Hause von den Fachabteilungen priifen.” War
wohl die Abteilung P (Papierkorb) gemeint?

W Peter Pipiorke
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Seitenabstandsaufkleber auf Streifenwagen der Polizei in NRW: sollte sich die Stuttgarter Polizei zum Vorbild nehmen.
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wird, nicht behindern.

StraBenverkehrs-Ordnung § 5 Abs. 4

(4) Wer zum Uberholen ausscheren will, muss sich so verhalten, dass eine Gefidhrdung des
nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim Uberholen muss ein ausreichender Sei-
tenabstand zu den anderen Verkehrsteilnehmern eingehalten werden. Beim Uberholen mit
Kraftfahrzeugen von zu FuB Gehenden, Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Fihren-
den betragt der ausreichende Seitenabstand innerorts mindestens 1,5 m und auBerorts
mindestens 2 m. An Kreuzungen und Einmindungen kommt Satz 3 nicht zur Anwendung,
sofern Rad Fahrende dort wartende Kraftfahrzeuge nach Absatz 8 rechts Uberholt haben
oder neben ihnen zum Stillstand gekommen sind. Wer Uberholt, muss sich so bald wie mdg-
lich wieder nach rechts einordnen. Wer uberholt, darf dabei denjenigen, der liberholt




Ich hatte einen Traum

Unléngst wurde ich jah aus meinem Schlaf gerissen. Ich
hatte getraumt, dass die Stadt Stuttgart sich an dem
Pilotprojekt von sieben Grofistidten beteiligt. Diese
Sieben fordern eine Verdnderung der StVO, die ein
grofiflichiges Pilotprojekt ermoglicht, um Tempo 30 in
der Stadt zu testen. Im Leben angekommen erkannte
ich, dass Stuttgart nattirlich (!) nicht dabei ist! Aber
warum nur? Warum muss Stuttgart immer noch dem
Ziel einer ,, Autogerechten Stadt” hinterher laufen?

Dabei hat unldngst der Gemeinderat einen Antrag von
Griinen, FrAKTION, SPD und Puls beschlossen:

1. Die Landeshauptstadt Stuttgart schlieSt sich der
Stddteinitiative , Tempo 30” an und setzt sich damit bei
der Bundesregierung fiir mehr kommunalen Hand-
lungsspielraum bei der Geschwindigkeitsgestaltung ein.

2. Die Verwaltung erarbeitet ein Konzept fiir die
Landeshauptstadt mit dem Ziel, sich initiativ als eine
Modellstadt fiir die Umsetzung von Tempo 30 beim
Bundesverkehrsministerium zu bewerben.

Beispiel Paris
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Bald sollen Fufsganger und Radfahrer das Bild der Champs-Elysées
bestimmen.

Foto: Wikipedia

Worum geht es?

Aachen, Augsburg, Freiburg im Breisgau, Hannover, Lei-
pzig, Miinster und Ulm haben die oben erwéhnte
Initiative gestartet. Im Rahmen eines Pilotprojektes
wollen diese Stadte beschliefen koénnen, grofiflachig
Tempo 30 zu beschliefen. Nur noch auf zentralen Ver-
kehrsachsen soll dann mehr méoglich sein. Diese Initiati-
ve wird vom Deutschen Stadtetag unterstiitzt. Ziel ist es,
den Verkehr klimaschonender und sicherer zu machen.
Nicht zuletzt konnte so auch ein Regelungs-Chaos, wie
es z.T. in Stuttgart besteht, beseitigt werden. So schreibt
die Stuttgarter Zeitung vom 02.08.2021 (Mehrheit im Ge-
meinderat macht Druck fiir mehr Tempo 30) ,,Ohne Wei-
teres zu verstehen sind die Temporegeln nicht. So gilt auf
der B 14 im Stadtzentrum bis zum Heslacher Tunnel das
Tempo-40-Gebot. Im Tunnel ist 50 erlaubt. Wer dahinter
in Richtung Kaltental abbiegt, stost auf ein 40er-Schild
mit Zusatz ,Luftreinhaltung’. Noch vor dem Ortseingang
von Kaltental darf man wieder auf Tempo 50 gehen —
wie auch auf der Kaltentaler Abfahrt von Vaihingen her-
ab, obwohl das keine Bundesstraf3e ist und Kaltental in
einer Frischluftschneise zur Innenstadt liegt.”

Ein Stuttgarter Biirgermeister zeigte sich vor nicht allzu
langer Zeit verwundert {iber den Rummel iiber die Ver-
kehrspolitik von Paris: ,Die haben ja nur ein Seine-Ufer
(Pont Royal bis zur Pont de I’Alma) in eine Fufigianger-
zone umgewandelt.”

Doch die Umgestaltung von Paris nimmt Fahrt auf. Die
wiedergewdhlte Biirgermeisterin setzt Zug um Zug ihre
Wahlversprechen um.

B Abbau von 50% der oberirdischen Parkplitze, dies
vor dem Hintergrund, dass weit tiber die Hélfte der Pa-
riserInnen kein Auto besitzen. In Stuttgart besitzen von
609.000 Einwohnern 301.568 ein Auto.

m Auf den Champs-Elysées sollen bis zu den Olympi-
schen Spielen 2024 die Autos weichen zu Gunsten von
Griinflaichen mit Biumen. Nach den Olympischen Spie-
len wird die Begriinung fortgesetzt mit Spielpldtzen
und Gastronomie. Dazu bleiben von den aktuellen acht
Fahrspuren nur noch zwei {iibrig, Radfahrer und
Fufiginger sind die Gewinner. In Stuttgart wird seit
Jahren tiber die Umgestaltung der B14 diskutiert, die
die Innenstadt trennt.

B Zu Beginn der Corona-Zeit wurden in Paris 50 km
Pop-up-Streifen eingerichtet — ein Erfolgsmodell. Sie
sollen bestehen bleiben. In Stuttgart sind die Pop-up-
Streifen weitestgehend beseitigt und iiber die Einrich-
tung eines solchen in der Niirnberger Str. wird heftig ge-
stritten.

Das Ergebnis: Paris wird Zug um Zug zu einer lebens-
werten Stadt, wo nicht mehr das Auto das Maf3 aller
Dinge ist, sondern die Menschen. Dies vor dem Hinter-
grund von Verkehrssicherheit, Umweltbelastung und



Klimawandel. Dabei werden begriinte Innenstadte im
Zeichen des Klimawandels mit dem prognostiziert ex-
tremen Temperaturanstieg immer wichtiger. Und jetzt
auch noch das: in Paris gilt ab dem Sommer auf den
meisten Strafse Tempo 30! Die Begriindung fiir diese An-
ordnung: 25 Prozent weniger Unfélle, 50 Prozent weni-
ger Larm und mehr Platz fiir Radfahrer und Fufigdnger.

Joseph SuB3 Oppenheimer

Bezeichnenderweise ist der Schimpfname ,Jud Stfs” der
Nazis bekannter, als sein richtiger Name, Joseph Siif3
Oppenheimer. Er wurde Opfer eines Justizmordes und
wurde am 4. Februar 1738 auf dem Stuttgarter Galgen-
berg erdrosselt. Anschliefend wurde sein Leichnam
sechs Jahre in einem Kéfig zur Schau gestellt.

Die Radgruppe hatte sich anlédsslich des Jubildums
,,1700 Jahre jiidisches Leben in Deutschland” mit Joseph
Siifs Oppenheimer beschiftigt. Die Tour fiihrte zu Statio-
nen seines Lebens und Wirkens in Stuttgart, bis hin zu
seiner Ermordung durch die damalige Justiz.

Die Tour fiihrte auch zum Joseph-Siifi-Oppenheimer-
Platz, der einen beschamenden Eindruck hinterlasst.
Dieser Platz bei der Schmalen Strafie wurde am 15. Okto-

Wiéhrend Olympia 2024 fiir Paris ein Etappenziel auf
dem Weg zu einer lebenswerten Stadt ist, hétte es fiir
Stuttgart die IBA 2027 (Internationale Bauausstellung)
sein konnen. Doch es ist zu fiirchten, dass die Stuttgar-
ter weiter traumen diirfen. Es ist nur zu hoffen, dass es
kein Alptraum wird. W Peter Pipiorke
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Wiirdigung von Joseph Siif8 Oppenheimer nach 23 Jahren in Stuttgart.

ber 1998 nach Oppenheimer benannt. Anschliefsend gab
es noch einen Empfang im Rathaus und dann war offen-
bar Schluss! Die Stadt Stuttgart hat es in 23 Jahren nicht
geschafft, einen wiirdigen Platz zu gestalten.
Es ist ein vom Ordnungsamt vernachlédssigter Unort
voller Miilltonnen, Abfall, Absperrgittern, hinter denen
sich Autos verbergen, und ein Duft liegt in der Luft, der
auf ein Urinal schlieflen ldsst. Dies ist kein wiirdiger
Gedenkort fiir das Opfer eines Justizmordes! Es ist lei-
der bezeichnend, dass diese Miillansammlung seit Jah-
ren toleriert wird, wahrend an anderer Stelle penibel
darauf geachtet wird, dass Biirger nicht eigenméchtig
zur Verschonerung des offentlichen Raums beitragen!

W Peter Pipiorke

1700 Jahre judisches Leben in Deutschland

Auf eine Anfrage aus Koln erlieB der rémische Kaiser Konstantin vor 1700 Jahren ein Edikt, wonach Juden in
Amter der Kurie und der Stadtverwaltung berufen werden konnten. Dieses Dekret aus dem Jahr 321 gilt als der
alteste Beleg fiur die Existenz jlidischer Gemeinden auf dem Gebiet des heutigen Deutschlands.

Nachtrag:

Im April 2022 wird die NF-Radgruppe zusammen mit den Stuttgarter Naturfreunden eine Veranstaltungsreihe zu

Joseph Siiff Oppenheimer veranstalten.



-Gartoon - Realitat
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Was will uns die Stadtverwaltung mit dieser Schilderkombination sagen?

Anzeige

Verkaufe:
Bosch 500 Wh Gepacktrager Akku
Peter Pipiorke: 0711 617394

Kaufdatum: 18.06.2020
Neupreis: 670,99 €
Verkaufspreis: Verhandlungssache

Aktuelle Kapazitat: 95% (Messbericht, 19.10.2021)




Das nédchste Kettenblatt: Redaktionsschluss 10.11.2021, erscheint Mitte Dezember
Artikel bitte bis Redaktionsschluss an Siegfried Merkel: siegfried. merkel@t-online.de

Terminkalender ( * = Termine anderer Veranstalter)

Achtung:
Alle Veranstaltungen stehen unter Coronavorbehalt!
Infos bei: www.naturfreunde-radgruppe-stuttgart.de

* MontagsRADdemo: Jeden Montag um 17.45 Uhr am Feuersee

Montagsdemo: Jeden Montag um 18.00 Uhr

* Critical Mass Fahrraddemo
Jeden ersten Freitag im Monat, 18.30 Uhr, RoteblihlistraBe / Feuersee

Do. 28.10.21: Abradeln des Radtreffs 1

Heute endet der Radtreff 1. Achtung: Radtreff 3 endet erst am 30.11.2021!
Treffpunkt: 18.00 Uhr, Feuersee, S-Bahn-Aufzug oben.

Oder ab 20.00 Uhr im Regenbogen, dann bitte Anmeldung wegen Platzreservierung.
Info: Peter Pipiorke, 61 73 94.

So. 14.11.21: Martini-Radtour

Vom Bahnhof Cannstatt starten wir zu unserer Martinitour. In der BriickenstraBe befindet sich die Martinskirche,
danach fahren wir durch den Travertinpark Richtung Kornwestheim und in einer groBen Schleife auf die andere
Neckarseite. Wieder oben angelangt, kdnnen wir uns ggf. in einer Besenwirtschaft z. B. mit Martinsgans (dazu ist
eine Anmeldung erforderlich!) stérken, bevor wir wieder Richtung Cannstatt hinunter radeln.

Lange: 45 km, leicht sportlich.

Treffpunkt: 10.00 Uhr, Bahnhof Cannstatt, Ausgang BahnhofstraBe.

Kosten: ggf. VVS + 5 € fur Gaste.

Info + Anmeldung bis 11.11.21: Friederike Votteler + Peter Pipiorke, 61 73 94.

Fr. 19. bis So. 21.11.21: Seminar zur Okologie in der Neuen Rechten

im NFH Degerloch mit der NaturFreundejugend Stuttgart

Seit Jahren engagieren sich extrem rechte Gruppierungen im Natur- und Umweltschutz. Sie fordern eine 6kologi-
sche Landwirtschaft, artgerechte Tierhaltung, sind gegen Gentechnik und Atomenergie. Sie rufen auf zu veganer
Erndhrungsweise, sprechen sich fir regionale Wirtschaftskreisldufe und fur eine Abkehr vom Wirtschaftswachstum
aus. Rechtsextremismus, Demokratiefeindlichkeit und gruppenbezogene Menschenfeindlichkeit sind Phdnomene,
die somit Uberall auftauchen.

Info + Anmeldung: info@nfjw

Di. 30.11.21: Letzter Radtreff 3

An diesem Tag ist unser letzter Radtreff 3 in diesem Jahr.
Treffpunkt: 11.15 Uhr, Feuersee, S-Bahn-Aufzug oben.
Info: Michael WeiB3, 26 09 58.

So. 05.12.21: Weihnachtsmarkt Radtour

Zum Abschluss des Jahres radeln wir zu einem Weihnachtsmarkt der Region. Einkehr vorgesehen. Lange je nach
Wetter. Bei schlechtem Wetter teilweise/ganz mit dem VVS.

Né&here Infos 3 Tage vorher auf unserer Internetseite.

Treffpunkt: 11.00 Uhr, Feuersee, am S-Bahn-Aufzug oben, gemiitlich.

Kosten: ggf. VVS + 5 € fur Gaste.

Info: Glnter Frisch, 42 74 21.



Mi. 08.12.21: Radvorstand - Interessierte sind eingeladen!
19.00 Uhr, Blrgerzentrum S-West, Julie-Siegle-Raum. Info: Peter Pipiorke, 61 73 94.

Do. 09.12.21: Vereinsabend - Jahresabschluss
Gemdtlicher Jahresabschluss mit Bildern aus der vergangenen Rad-Saison.
Treffpunkt: 19.00 Uhr, Blirgerzentrum S-West, Bebelstr. 22, Wilhelm-Emil-Fein-Raum.

Sa. 18.12.21: Wanderung/Radtour zur

Sonnenwendfeier der NaturFreunde Radgruppe

Der kurzeste Tag und die langste Nacht, Wendepunkte im Jahreslauf der Erde, sind fur die Menschen schon lange
besondere Anlasse. Seit den 1920er Jahren haben die NaturFreunde die Tradition der Sonnenwendfeiern auf-
gegriffen. Verbindung zur Natur und Besinnung waren und sind Motive hierfir. Radler freuen sich zusétzlich auf
langer werdende Tage und den Start in die neue Radsaison. Fur Kinder und Erwachsene wird das Sonnenwend-
feuer entfacht und bietet natlrlich die Méglichkeit, seine mitgebrachten Wurste zu grillen.

Je nach Wetter radeln oder wandern wir.

Treffpunkt fiir Radfahrer/FuBgéanger: 16.00 Uhr, Feuersee, am S-Bahn-Aufzug oben.

Info: Friederike Votteler + Peter Pipiorke, 61 73 94, Horst Mérchen, 2 57 87 51.

Liebe Leserin, lieber Leser, Datenschutz

mit unseren Newslettern erhalten Sie regelmaBig von der NaturFreunde Radgruppe Stuttgart e.V. Informationen

zu Themen rund um das Radfahren, sowie Veranstaltungshinweise. Zu diesem Zweck speichern wir lhre E-Mail-

Adresse.

m Diese Daten verwenden wir ausschlieBlich zur Versendung unserer Newsletter.

m |hre Daten werden von uns nicht an Dritte weitergegeben.

m Wenn Sie weiterhin diese Informationen erhalten mdchten, brauchen Sie nichts zu unternehmen und erteilen
uns damit die Genehmigung, Sie weiterhin informieren zu dirfen.

m Sollten Sie unsere Newsletter nicht mehr lesen wollen, bitten wir um eine kurze Mail an: peter@pipiorke.de

/Kettenblatt der Naturfreunde Radgruppe Stuttgart

Das Kettenblatt ist das Infoblatt der Naturfreunde Radgruppe Stuttgart. Es informiert Uber:

e Radfahren in Stuttgart,

¢ aktuelle Veranstaltungen und Mitteilungen der Radgruppe,
¢ Neuigkeiten aus der Welt des Fahrrads,

¢ Berichte tber Radtouren, etc.

Das Kettenblatt erscheint vierteljahrlich und ist als E-mail-Version kostenlos. Es kann auf der Internetseite der
Radgruppe www.naturfreunde-radgruppe-stuttgart.de oder unter peter@pipiorke.de (ab)bestellt werden.

c/o Peter Pipiorke, Obere Waiblinger Str. 120, 70374 Stuttgart, Telefon: 0711 61 73 94,
E-Mail: peter@pipiorke.de, Internet: www.naturfreunde-radgruppe-stuttgart.de. Redaktion: Siegfried Merkel,
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